COMPONENTI

Siamo davanti a una pic-
cola rivoluzione nel cam-
po delle prese di forza. E
a guardare da vicino la nuo-
va Mag-Tronic realizzata da
OMFB ci si accorge che pre-
senta un inedito dispositivo
elettronico di controllo, ba-
sato su un microprocessore
integrato direttamente nell’e-
lettromagnete. | vantaggi so-
no evidenti: l'intelligenza e
la capacita di calcolo appor-
tata dal microprocessore
consentono di ottenere una
notevole forza di innesto e
un funzionamento 100% ED
(valore che indica "eccita-
zione continua dell’elettro-
magnete, fra i pitt importanti
ed essenziali in una presa di
forza) mantenendo ingombri
molto contenuti. Ovviamen-
te, per motivi di sicurezza e
operativita dell’impianto, il
dispositivo di controllo tiene
sempre monitorata la tem-
peratura dell’elettromagnete
e se qualora superi una so-
glia critica definita a priori,
toglie I'alimentazione all’av-
volgimento dell’elettroma-
gnete e avvisa con un segna-
le l'utilizzatore.

In pit, il dispositivo di con-
trollo & anche programmato
per rilevare, senza l'ausilio
di ulteriori sensori o fine cor-
sa, la posizione reale dell’in-
grano spostabile della presa
di forza e segnala eventuali
disfunzioni. Un componente
importante, quindi, diventa
il segnalatore di innesto che,
per mezzo di una spia elet-
tronica posta sul cruscotto
del veicolo o di un avvisato-
re acustico, avverte il guida-
tore quando la presa & in
funzione. Questa & una con-
dizione indispensabile per-
ché |'operatore possa utiliz-
zare la presa di forza in pie-
na sicurezza e soprattutto
nel modo corretto.

Per poter cogliere realmente

Mag-Tronic,
I'inizio di una nuova era
per le prese di forza

la novita della Mag-Tronic
bisogna tenere presente che
tutti i tipi di dispositivi di in-
nesto attualmente in uso
(pneumatico, a depressione,
idraulico, a frizione idrauli-
ca o pneumatica, elettrico,
elettroidraulico, a solenoide
semplice o a doppio effetto)
diventano inutili con Mag-
Tronic. E soprattutto scom-
paiono la lunga lista di pro-
blematiche che questi deter-
minavano: alterazioni della
regolazione; rotture e scarsa
forza di innesto; perdite di
aria o rottura dei circuiti
pneumatici; sporco e altera-
zioni all’'impianto frenante;
scarsa robustezza degli in-
nesti elettroidraulici; eccessi-
vo sviluppo di calore; elevati
ingombri. Anche perché
Mag-Tronic, grazie all’utiliz-
zo del piccolo elettromagne-
te, riduce al minimo la cate-
na cinematica tra dispositivo
di innesto e ingranaggio, ab-
bassando cosi drasticamente
i rischi di guasto per la rottu-
ra di componenti o per erro-
ri di montaggio. Il controllo
intelligente & anche in gra-
do, se necessario, di proce-
dere in modo automatico al
disinnesto, qualora uno o
pitt di parametri superino le
soglie critiche, e di interagire
con l'utilizzatore del sistema

Mag-Tronic & una rivoluzionaria presa di
forza della OMFB appena lanciata sul
mercato. Grazie a un innovativo

di forza

di innesto agevolando la
manutenzione. Infine & in
grado di elaborare le infor-
mazioni relative ai parame-
tri dell’eletromagnete per ri-
levare in modo automatico
lo stato di innesto o disinne-
sto della presa di forza.

In Mag-Tronic sono stati in-
seriti 3 livelli distinti di re-
troazione: il primo, chia-
mato “System”, & l'anello
di retroazione che control-
la I'elettromagnete; il se-
condo, “User”, & costituito
dalla continua autodiagno-
si e dalla capacita del siste-
ma di comunicare il suo
stato di funzionamento e
I'eventuale problematica; il
terzo anello, il “Producer”,
& costituito dalle informa-
zioni che la presa imma-
gazzina nel corso della sua
vita.

La logica di controllo di
Mag-Tronic la rende pronta
a poter essere interfacciato
su CAN-BUS con le cen-
traline elettroniche dei vei-
coli e dei cambi; & adatta
ad essere alimentata con
tensioni comprese tra 10 V
e 30V, in modo da essere
utilizzabile nella stessa
versione sia nei veicoli con
alimentazione 12V sia nei
veicoli con alimentazione
24V. [ |

dispositivo elettronico di controllo dalle
ridotte dimensioni, basato su un
microprocessore integrato direttamente
nell’elettromagnete, la casa bresciana
segna una svolta nei sistemi per prese

COS’E UNA PRESA
DI FORZA

Tutti o quasi sanno che la
presa di forza & un disposi-
tivo meccanico ad ingra-
naggi da collegare al cam-
bio dei veicoli per prelevare
potenza dal cambio stesso
e trasferirla ad un altro di-
spositivo (per esempio
pompe oleodinamiche). Ve-
diamo per come & fatta. |
suoi componenti principali
sono: il corpo, in ghisa o in
alluminio, che costituisce il
contenitore esterno di tutti
gli altri elementi meccanici
e che serve da collegamen-
to fisso al cambio. L'ingra-
naggio principale, detto
“sempre in presa”, si ac-
coppia con 'ingranaggio in-
terno al cambio e trasferi-
sce il moto dall'ingranaggio
del cambio ad altri ingra-
naggi interni alla presa di
forza. Altri ingranaggi ausi-
liari sono il segnalatore di
innesto che avvisa quando
la presa di forza @ in posi-
zione di innesto, il dispositi-
vo che permette il trasferi-
mento di moto, e quindi di
potenza, solamente quando
viene masso in una posizio-
ne detta di “presa innesta-
ta”; I'albero di uscita, che
trasmette il moto dagli in-
granaggi interni della presa
al dispositivo esterno.




